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Instrumententrager 

Instrumententragar, der 2\ch Jwischen den A-Saulan qI- 
nas Personenkrafiwagens crstreckt und aus einem Trag- 
profil (2) mi: einer iniegnerten Lufrfuhrung (3) besteht, 
wobei desTregprofil (2) wenigstens ©inen Luftefniass {11, 
12) und mindestens an seinen Enden {7, 8) Lufteuslasse 
(15, 16) aufwelst, dadurch gakfinnzeichnBt, dass dasTrag- 
profil (2) in zumlndesT mlnelbar mlTelnandQr varbundana 
Profilabschnine (4, 5; 35) geglieden ist. die konfigurativ 
und wcrkstoffmaRig auf die Beanspruchungen auf der 
FahrersQit© (13) und der Beifahrcrseite (14) abgestimmt 
sind. 
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Die Erfindung betritft eiaen instrumentientrager fur Per- 
sonenkraf twagen gemaji den Mer)<mialen iiVi Oberbegriff des 
Anspiruchs 1. 

Inscrumententrager erstrecken sich bei einem Personen- 
kraftV7Qgen im . Bereich ^^^rischen den A-Saulen quer zuz 
Fahrtrichtung hinter der Instrumententaf el . In herkonun- 
licher Bauweise besteht ein Instrumententrager im wesent- 
lich aus einem Tragprofil, wie s.B, exnem Rohr, an wel- 
chem diverse Halterungen vorgesehen sincl. Die Halterungen 
dienen der Befe^tigung v^eiterer Fahr zeugkomponenten 
( Lenksaule , ^^ittelkonsole , Airbag , Sicherungskasten ^ 
Handschuhf ach etc.). Dariiberhinaus kbnnen an einem 
Instrumententrager Zentrierungen fiir die Montage sowie 
geeignece Anbindungen an die A-5aulen vorgesehen sein* 
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Ferner sind hinter deu Instruiuentaf el Lu t tf uhrungen vor- 
gesehen, wobei die Luft durch Lufteinlasse im Bereich der 
Mittelkonsole unter cinderem zu Luftausliissen in den 
fahrer- und beif ahrerseitigen Bereichen der Instrumenten- 
tafel geleitet wird. Die Luftfuhrving wir*i i-m aligemeinen 
iiber separate LuftkanSle fur die Fahrer- und Beifahrer- 
seite sowie die Frontscheiben- und Fufiraamanstromung re- 
al is iert. Diese Anordnung erfordert viel Bauraum hxnter 
dem Ins truitiententaf elbereich . 

Aus dea\ Stand der Technik ist ein Ins trumententrager aus 
Aluminium- Strangpressprafilen bekannt/ bei welchem der 
Hohlraum innerhaib eines Tragprofils tiir eine geregelte 
I/uftfuhrung genutzt wird. Auf der Fahrer- und Beifahrer- 
seits erstreckt sich jev/eiis ein Aluiuinuiu-Strangpresspro- 
fil rait einem . inneren Luftkanal aus Kunststof f . Die bei- 
den Aluminum-Strangpressprof ile sind iiber ein zentrales 
Kopplungsblech miteinander verbunden. Kachteilig bei die- 
ser Aus fiihrungs form ist, dass ein derartig gestalteter 
Instrumententrager im Bereich des Kopplungsblechs einen 
offenen Querschnitt besit^t, wodurch die Steifigkeit des 
Instrumententragers herabgeset^t v;ird. 7,\:t Kompensation 
d&r S teif IgKeit sveriustQ sind growers Wanddicjcen des 
Tragprofils erf orderlich , wodurch die gesamte Anordnung 
ein erhdhtes Gewicht erhalt. Dies v^irkt sich wiederuia 
nachteilig auf den Kraf tstof f verbraucfi dos Fahrzeugs und 
damit die Umwelt aus. 

Bei dem bekannten Vorschlag sind grofiere V>^anddicken auch 
deshalb erf order lich , well die zuvor gencinnten Halterun- 
gen an dem Ins trumentencrager befesUiyr. werden miissen. 
Fiir die Befestigung der Halterungen en i:rr. Aluminium- 
Strangpressprof ilen kann namiich eine Mindes tblechdicke 
nicht uncerscliritten werden . 
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Nachtaiiig ist ferner, dass die einzelnen Kon\ponenten des 
Instrumententragers durch aufwendige Fiigeoperationen, wie 
2,B. SchweiPen, miteinander verbunden sind. 

Der Erfindung liegt ausgehend voin Stand der Technik die 
Aufgabe zugrunde, einen Instrumententragsr hinsichtlich 
seiner SteifigJceit zu verbessern und gleichzeitig leich- 
ter sowie einfacher zu gestalten'. 

Die Erfindung lost die Aufgabe durch die im kennzeichn en- 
den Teil des Anspruchs i angegebenen Merluuaie. 

Das Tragprofxl ist hierbei in zumindestens mitteibar ver- 
bundene Prof ilabschnitte gegliedert, >/obei die Profilab- 
schnitte konfigurativ and werks toff ina pig auf die Bean- 
sprucfiungen abgescimmt sind/ die in unterschiedlicher Art 
und Weise einerseits auf der Fahrerseite una andererseits 
auf der Beif ahrerseite auftreten. Eine konf igurative Ab- 
stiminung kann beispielswelse beinhalten, dass der Prof 11- 
abschnitt auf der Fahrerseite eine hohere Steifigkeit be- 
sitzt, weil dort unter anderem die Lenksauie an dem 
Instrumententrager befestigt ist. Da die Anf orderungen an 
die Steifigkeit auf der Beif ahrerseite von denen auf der 
FcihrerseitLe abv/eichen, kann der beif ahrsrseitige Profil- 
abschnitt konfigurativ von dem f ahrerseitigen Pro- 
filabschnitt abv/eichen. Mithin sind in*. Rahmen der Erfin- 
dung unterschiedliche Querschnittskani; igurationen der 
einzelnen Prof ilabschnitte denkbar. 

Gleichzeitig ist auch eine werksto£fma)3ige Anpassung an 
die spezifischen Beanspruchuitgen auf d^r Fahrerseite und 
der Bei f ahrersei te n\oglich. Zum Beispiri;: konnen fiix die 
einzelnen Prof ilabschnitte Werkstoffci! init unter- 
schiedlichen Eigenscha f ten eingesetzt w&cdGn. Dies kdnnen 
Hetaile rnit unterschiedlichen Eigenscha f ten sein, aber 
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auch unterschiedliche Werkstoffe sind moglich, wie z.B. 
eins Kombination von Metall und Kunstston';. 

Durch die Kombination verschiedener Werkstoffe innerhalb 
des Instrumeatentragers sowie die kont icairative Abstiia- 
mung auf die unterschiedlichen Beanspruchungen auf der 
Fahrer- uad Beif ahrerseite wird ein Beitrag.zur gewichts- 
optimierten Auslegang von Personenkref t-wagen geleistet. 
Im Rahnien der zunehinenden Leichtbauweise der Autoinobil- 
iridusnrie bietet es sich dabei an, v/enLostiens einen Pro- 
filabschnitt sinzusetzen, der aus einem s tranggepressten 
Rohr aus AluminiuTu oder eiaer Aiuminiuinlegierung besteht 
{ Anspruch 2 ) . 

Gewichtseinsparungen sind auch durch d(Bri cinsatz von ge- 

eigneten Kunststoffen flir wenigstens einen ProfiXab- 
schnitt moglich, wie es nach dan Merkmaien des Anspruchs 
3 verges ehen ist, 

Nach den Merkmalen des Anspruchs 4 siir-.l die Profilab- 
schnitte durch eine mit einem Luf teinlas.v, versehene Kopp- 
lungsmuffe miteinander verbunden. Der Kopplungsmuf f e kann 
ein Kliraagerat zugeordnet v/erden^ durch welches der Luft- 
stroni und des sen Tempera tur auf der Feihrerseite und der 
Beif ahrerseite getrennt regelbar sind. Fiir die Praxis 
biecet es sich daher an, dass die die Tragprofile durch- 
setzenden Luf tf uhrungen mit jeweils einf^m ^ugeordneten 
Lufteinlass in der Kopplungsmuf fe koniniunizieren . Aber 
auch ein von . beiden Luf tf lihrangen gemeinsam genutzter 
liUfteinlass ist denkbar. Die Koppiungsmi £ f e zwischen den 
Prof ilabschnitten mit den integrierten Lui:ceinlassen ist 
als geschlossenes Profil ausgefuhrt, v/oaurch die Steifig- 
keiL des Instrurnententragers deutlich varbe:ssert ist. 


Nach Anspruch 5 ist wenigstens ein Prof i iabschnitt iiber 
eine spr it^gegossene K.onsole aus Kuns tii c.of f mindestens 
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mittelbar an einer A-Saule festiegbar. Eine derartige 
Konsoie kann gleichseitig einen kriiimnerartigen Luftaus- 
lass aufweisen, wodurch die einzeinen Frof ilabschnitte 
nicht durch aufv/endige Umf ormverf ahren an den Enden abge- 
winkelt wexrden mussen. Soinit ist der Kins at 2 von geraden 
Profiiabschnitten mdglich/ deren Enden jeweils nur mit 
den Konsolen und der ftoppiungsmuf f e verbunden sind, wah- 
read die Umlenkung des Luftstroms in deii Fahrgas traum in- 
nerhaib der Konsolen erfoigt. 

Eine Konsole ais separat gefertigtes Bfiircc-il hat daruber- 
hiriaus den Vox-teil, dass durch die funktioiiale Trennung 
eine optimale Festlegung an einer A^Saule eriu5glicht 
wird, ohne auf die Konf igurat ion und den V7erkstoff des 
Prof ilabschnitts Riicksicht nehmen 2U mussen. Die Konsole 
kann beispielsvreise eine gropere Wahddlcke ais der zuge- 
ordnete Prof ilabschnitt besitzen, wodurch Bef estigungsar- 
ten eriDoglicht werden;. die bei den au? Gewichtsgrunden 
diinnwandigeren- Profiiabschnitten nicht pi. aktikabel sind, 
Im Rahmen der Gewichtsoptimierung isn av:cl\ eine ausstei- 
fende Verrippung der Konsole moglich, die bei spritzge- 
gossenen werkstucken aus Kunststoff besonders einfach und 
kostengiinstig herstelibar ist. 

Eine besonders vorteilhafte Ausf uhrungs torin der Erfindung 
wird in den Merkmalen des Anspruchs S oLrsetien, wobei die 
einzelnen Prof ilabschnitte mit der Kopplungsmuf f e 
und/oder zumindest einer Konsole zusainip.engesteckt und 
verklebt sind. Die einfachste Art, zwei Bauteile mitein- 
ander zu koppeln, ist die S teckverbinriung , wobei in vor- 
liegenden Fall die einzelnen Prof ilabschni t te sowohl in 
die Konsolen ais auch in die Kopplungsiuu f f e eingreifen 
konnen . Selbs tvers tandl ich ist es im Rahnu-Hi der Erfindung 
ferner iiiogiich^ dass die Prof i labs chni t'. no: entsprechende 

Stutzen an der Kopplungsmuf fe und/oder dor; Konsolen uber- 
greifeo. Oas Verkleben von Eauteilen ist insbesondere in 
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der Serienf ertigung eine besonders geeiqnete \ind kosten- 
giinstiige Mapnahn^e, urn auf ratioaeile Arr. und Weise Kompo- 
nente-n auch unterschiedlicher Werkstoife miteinander zu 
verbinden. Eine beschleunigte Aushartuncj der Kl'ebeverbin- 
dung kann Liber eine iokale Warmeeinwi rkuiij orreicht wer- 
den, aber auch indem die verbundenen Bau telle oder aber 
der gesamte Instrumententrager durch einen Durchlaufofen 
gefuhrt wird. 

Alternativ sind nach Anspruch 7 auch formschlQssige Ver- 
bindungen der Prof ilabschnitte mit den Konsolen und/oder 
der Kopplungsmuf £e denkbar. Beispielsv/e Ise konnte eine 
Konsole aus Kunststoff im Sprit zgiePver fahren an einen 
Prof ilabschnitt aus Mecall angeforniti sain, wodurch ein 
fester Metall-Kunststof f verbund entsteht . 

Nach der erf indungsgemaPen. Weiterbildung entsprechend An- 
spruch 8 ist vorgesehen, dass die Kopplungsmuf fe, der 
beif ahrerseitige Prof i labs chnitt und dir- dieiseni zugeord- 
nete Konsole einstuckig aus Ku/iststofI hf^ir rqes tellt sind, 
Bei dieser Konf iguration entfallt die Montage des beifah- 
rerseitigen Prof ilabschnitts niit der Konsole und der 
Kopplungsmuff e. Durch die Zusajumenf assung zu einer Bau- 
gruppe v;erden einerseits die Ansahl der Bauteile redu- 
ziert und andererseits bei gleichbleibender Fertigungs- 
tiefe die Anzahl der Fertigungsschritte verringert. 

In '/orteilhaf ter weiterbiidung ist nach Anspruch 9 vorge- 
sehen, dass der Kunststoff f aserverstarkt ist. Insbeson- 
dere fur die Konsolen des Ins trumenten triggers ^ uber wel- 
che die Kraf teinleitung des Ins trumenv.ont. rflgers auf die 
Fahrseugkarosserie erfolgt, bieten sicl^i /iaaerverst^rkte 
Kunststoffe an. Auch die KopplungsmuCf e und die Profilab- 
schnirce kdnnen selbs tvers tandi icli aus Ciinem faserver- 
starkten Kunststoff gefertigt sein . 


SchiiePlich wird noch sine vortsilhaftG Aus f uhrungsf om 
in den Merknialen des Anspruchs 10 gesehen, wonach die 
Koppiungsmuf f e und/oder die Konsoien aui5 Kunststof f scha- 
len zusammengesetzt sind. Die Kunststof f schalen konnen 
beispieJL$\veise iiber Vibrationsschv/ei|3unq miteinander ver- 
bunden sein. 

Obwohl die Luftfuhrung innerhalb des I ns trumententrSgers 
allein darch die Prof ilabschnitte miv :U'in Konsoien und 
der Koppiungsmuf fe reaiisierbar ist , koniv^n zusatzliche 
Luftkanale aas Kunststoff in die einzelnen Profilab- 
schnitte eingezogen sein. Bei metallischen Profilen ist 
es 2weckn\aPig, generell eine Luftfiihrung aas Kunststoff 
2U integrieren. Diese dient der Isolierung vind der Ver- 
meidung von Kondensation . 

Es ist im RahJi\en der Erfindung auch denkber^ dass in den 
einzelnen Prof iiabschnitten weitere Aus trittsof f nungen 
zur Anstrdraung beispieisweise . der Frontscheibe oder des 
Fupraujns angeordnet sind. Auch kann der erf indungsgemajie 
Instrumententrager niit diversen tialterungen, beispieis- 
weise fiir das Handschuhf ach , fiir den S icherungskasten, 
ftir Kabelbaume, die Mittelkonsole sov/ie 2entrierungen fiir 
die Nontage versehen sein. 

Die Halterungen kdnnen im Sprit:zgie(3ver fcihren unmittelbar 
bei der Herstellung, beispieisweise der Koppiungsmuf fe, 
ausgebildet oder aber auch nachtraglich mil: einem Profil- 
abschnitt verbunden werden- 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in den Zeichnun- 
gen dargestellten Ausf uhrungsbeispielen naher erlautert. 
Es zeigen: 
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Figur 1 . in vereinf achter schemat ischer Darstellung 

einen Instrumententrager in der Draufsicht, 
teilweise geschnitten ; 

Figur 2 in vergroPertem I-lapstab den mittleren Bereich 

des in Figur 1 dargestellten Instrumententra- 
gers in Richtung des .Pfeils PF gesehen^ teil- 
weise im Schnitt, und 

Figur 3 im vertikalen Querschnitt in nochnials ver- 

groperter Darstellung ein Trrigprofil mit ein- 
g&zogenem Luftkanal. 

Figur 1 zeigt einen InstrumsntentrSger 1, der sich quer 
zur Fahrtrichtung zwischen den nicht naher dargestellten 
A-Saulen eines Personenkraf twagens Grstrf^;ckt. Der Instru- 
mententrager 1 umfasst ein Tragprofii 2f das einen als 
Luftfuhrung 3 fungierenden inneren Hohlrauin um'schliept . 
Das Tragprofii 2 ist in zwei rohrformioe Prof iiabschnitte 
4^ 5 aus einer Aiuminiumlegierung gegliedert, die iiber 
eine Kopplungsniuf f e 6 aus Kunststoff im mittleren Bereich 

r 

des Instrumententr^gers l miteinander verbunden sind- 

Durch die Prof iiabschnitte 4, 5 soli eine Luf tstroiiiung 
durch die Koppluingsmuf f e 6 zu den fahrer- und beifahrer- 
seitigen Enden " 8 des Instrumententragers 1 gefUhrt 
werden, an denen spritzgegossene Konsolen 9, 10 aus 
Kunststoff angeor.dnpt sind. Zur Luftfuhrung sind in der 
Kopplungsmuf f e 6 '''Lufteiniasse 11, 12 angeordn^t (in Figur 
1 gestrichelt dargestel It ) , durch die ein von einem nicht 
naher dargesteilteri,,. Klimagera t erzeugten; l/Uiitstrom in die 
Prof ilabschnitte.''-4-f !' 5 geleitet warden k^^r.r.. iiber die se- 

paraten Lufteinia^fee 11, 12 kdnnen die Starke und die 

* ' -,1-1 
T c-i p c- r: •:; \\ u r ;i i L u f L s u r a m 5 a u l der F a )i r c i ' v : u e 13 und der 

Bei f ahrerseite 14: .getrennt geregelt v/erden . Luftauslasse 

15^ 16 in den Konsoien 9, 10 leiten den Lufcsrrom aus den 


* 


•A 
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Proiilabschnitten 5, 6 in Richtung 2u.m rahrgastrauiu am, 
wo der Luftstrom anschliePend aus einer vorgelagerten In- 
strumententaf el stromt (ebenfa.lls nichu naher darge- 
stelLt) . 

In den Prof ilabschnitten 4, 5 kdnnen weidere Luftauslasse 
17, 18 ^ngeordnet sein, um Teilmengen des Luftstroms bei- 
spielsweise der Frontscheibe Oder dem FuGraam zuzuflihren. 

Die Prof iiabschnitre 4,. 5 greifen endselci:.: sov/ohl in die 
Konsolen 9, 10 als auch in die Kopplung^Jmuf f e 6 ein und 
sind mit diesen verklebt. An der in der Bildebene rechten 
•Konsole 10 \vird deutlich, dass das Ende 0 des Profilab- 
schnitts 4 in eine Ausnehmung 19 der Konsole 10 greift, 
wobei die Ausnehmung 19 gleichEeitig eine Anschlagkante 
20 ausbildet, an der eine abgeschragte Stirnseite 21 des 
Prof ilabschnitts 4 zur Anlage konunt , ,SGlb5 t:verstandli.ch 
konnen bei anderen Ausf iihrungsf onnen di^": Anschlagkante in 
der Ausneiuuung und die Stirp.seite des: Prof ilabschnitts 
auch gerade ausgebildet sein. 

Die Konsolen 9, 10 besitzen neben den kriiiruRerartigen 
Luf tauslassen 15, 16 zur Uinleitung des Luftstroms noch 
Anbindungsf lach^n 22, 23 zur Befestigung des 

Instrumententragers 1 an den A-Saulen. Ver teif ungsrippen 
2 4 2v7isch*c!n den Anbindungs f lachen 22, 2 3 und den kriiimner- 
artigen Luf taus lassen 15, 16 dienen der gev?ichtsoptiniier- 
ten Aussteifung der Konsolan 9, 10. Die Anbindungsf lachen 
22, 23, die versteif ungsrippen 24 und die kriimmerartigen 
LuftauslSsse 15, 16 sind einstuckig im Spritzgie|3verf ah- 
ren hergestellt. Moglich ist es auch, die Konsolen 9, 10 
zweiteilig in Halbschalenbauweise hervrMsrrellen ein- 
schlief^lich von Vers teif ungsrippen » Der Verbund der bei- 
den Halbschalen erfolgt dann vorteilhaft: liber Vibrations- 
schv/e ipung , 
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An den Prof iicibschnit ten 4, 5 sind diverse Halterungen 
zur Aufnahiiie weiterer Fahrseugkomponen ten ciagebrcicht , 
Beif ahrerseitig ist beispieihaft ein Airbcjghalner 25 an- 
gedeutet sovrie ein in Fahrtrichtung weisender Winkelhal- 
ter 26. Fahrerseitig ist schematisch eiue Halterung 27 
fiir die Lenl^saule eingezeichnet . ExemplariMch ist an der 
Kopplungsmuf fe 6 eine in Fahrtrichtung v/eisende zentrier- 
lasche 28 skizziert, die fur die Montage veiterer Fahr- 
zeugkomponenten vorgesehen ist. 

Figur 2 zeigt in einer vergro(3erten Darsteilung den mitt- 
leren Abschnitt des Instrumententragers I der Figur 1, 
teilweise im Vertikalschnitt . Luft stromt iiber die Luft- 
einlasse 11, 12 in die Koppiungsmuf fe 6 ein, wobei der 
Luftstrom innerhalb der Kopplungsmuf fe 6 quer zur 
Fahrtrichtung in die Prof ilabschnitte 4 , 5 umgeleitet 
wird^ Die Prof ilabschnitte 4, 5 greifen nit ihren stiriiw 
seltig abgeschragten Enden 23 ^ 30 in Av,s nr^'hinungen 31, 32 
in der Kopplungsmuf fe 6 ein. Die Enden 30 der Prof il- 

abschnitte 4, 5 sind vriederuin ixiit der Kopplungsmuf fe 6 
verklebt. In dieser Darsteliung -sind an den Profilab- 
schnitten 4, 5 weitere Bef estigungslaschen 33, 34 erkenn- 
bar^ die beispielsweise al5 Trager fur eine nicht naher 
eingezeichne te Mittelkonsole dienen. 

FigujT 3 ^eigt einen vertikalen Schnitc durch einen Pro- 
filabschnitt 35 gemap einer weiteren Ausf uhrungsforro. 
W^hrend bei der in den Figuren 1 und 2 dargestellten Aus- 
f uhrungsf Qrin der Luftstrom unmittelbar durch die rohrfor- 
migen Prof ilabschnitte 4, 5 gefiihrt ist, ist bei dieser 
Ausfiihrungsf orm ein Luf tf ijhrungskanal 3G c-.ue Kunststoff 
in den Pro f ilabschnitt 35 cingegliedert . 

Der Pro f i labschnitt 35 besitzt ini Querschnit;t: die Form 

des Buchstabens "D", v/obei die Ausbauchung nach unten 
zeigt. Selbstverstandlich ist auch jede ondere zweckent- 
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sprechende Querschnittskontur luoglich. Der Luf tf uhrungs- 
kanal 36 ist an diese Kontur angepasst, v/obei zwiechen 
dem Luf tf uhrungskanal 36 und dem Prof iiabschnitt 35 ein 
Luftspalt 37 verbleibt, Auf dem Unifang des Luf tf iihrungs- 
kanals 36 sind nach auPen aerichtete Fix Lers tesge 38 ver- 
teiltr tiber die der Luf tf uhrungskanal 36 innerhalb des 
Prof ilabschnitts 35 lageorientiert ist^ und klapperfrei 
fixiert wird . Die Fixierstege 38 konnen grundsat zlich ra- 
dial Oder axial angeordnet sein. Vorteilha 1: t ist es, auch 
die Fixierstege 38 als einzelne Noppen auszobilden, die 
fiir einen Luftspalt 37 zwischen Prof ilabschnitt 33 und 
Luf tf uhrungskanal 36 sorgen. 
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Schurzanspriiche 

1. Ins trumententrager / der sich zv/ischan den A-Saoilen 
eines Personenkraf twagens erstrecki: and aus einem 
Tragprofii (2) mit einer integrier ten Luftfuhrung (3) 
besteht, wobei das Tragprofil (2) wenigstens einen 
Lufteinlass (11, 12) und mindestens an seinen Enden 
(7, 8) Luf tauslasse (15, 16) aufweist^ d a d u r c h 
gekennzeichnet^ dass das Tragprofil (2) 
in zumindest mittelbar miteinander verbundene Profil- 
abschnitte (4, 5? 35) gegliedert isl:.. die konfigura- 
tiv und v/erkstof f mapig auf die Betanspruchungen auf 
der Fahrerseite (13) und der Beif ahrerseite (14) ata- 
gestiiHTnt sind. 

2. Ins trumententrager nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeic hnet^ dass wenigstens ein Pro- 
filabschnitt (4^ 5; 35) aus einem stranggepressten 
Rohr aus Aluminium oder einer Aluminiumlegierung be- 
steht . 

3. InstrumententrSger nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass wenigstens ein Pro- 
filabschnitt (4, 5; 35) aus Kunststoff besteht. 

4. Ins trumententrager nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichiiet, dass die 
Prof ilabschnitte (4, 5; 35) durch ein>B ;:\it wenigstens 
einem Lufteinlass (11^ 12) versehene Kopplungsmuf f e 
(6) miteinander verbunden sind. 


i— ■'Vi. ■ J I I II ——■■I i in — BiEiTliiilHl — TTir— tit— iiiii l i i m— — n in — ^ 
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5. InsLrumententrager nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass we- 
nigstens ein Prof ilabschnitt (4, 5; 35) uber eine 
einen Luf tauslass (15/ 16) aufweisende spritzgegos- 
sene Konsoie (9, 10) aus Kunststoff niiiidestens mit- 
telbar an einer A-Saule festlegbar isr. . 

6. InstrumententragiBi- nach An^spruch 5, dadurch 

gekennzeichnet, dass die einzelnen Pro- 
f ilabschnitte (4, 5; 35) mit der Koppluagsmuf f e (6) 

unci/ocier zumindest Giner Konsoie (9r 10) zusamnienge- 
oteckt und verklebt sind. 

7. Tnstrumententrager nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet/ dass dia Prof ilab- 
schnitte (4, 5; 35) mit der Kopplungsmuf f e (6) 
und/oder der Konsoie (9, 10) f ormschliis sig verbunden 
sind-. 

8. Instrumententrager nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kopplungsmuf fe (6), der beif ahrerseitige Profilab- 
schnitt (4) und die diesem zugeordneiie Konsoie (10) 
einstiickig aus Kunstsroff hergestellt sind. 


9. Instrumententrager nach einem der Anspruche 3 bis 8, 
dadux'ch gekenn2eichnet, dass der 
Kunststoff f aserverstarkt ist. 


10. Inscrumententrager nach einem der Anspruche 3 bis 9, 
dadurch g e k e n n z e i c h r; e t^ dass die 
Kopplungsmuf fe (6) und/odej: die Konsol.jn (9/ 10) aus 
Kuns tstof f schalen zusammengesetzt sind. 
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31 
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32 
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34 
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